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1. АБЖ техникалық құралдар кешені және оның құрылымы
Қозғалысты басқарудың көрсетілген алгоритмдерінің өзара әсерлесетін жиынтығы автоматтық жүйені алгоритмдік қамтамасыздандырады. Әр басқару алгоритмі сәйкес технологиялық программа негізі болғандықтан, ол басқару жүйесін математикалық қамтамасыздандыру құраушысының бөлігі болады. Көптеген технологиялық процестермен салыстырғанда реттелмелі жол қиылыстарында бағдаршамдық сигналдауды басқаруды автоматтандыру эвристикалық алгоритмдерді құрау жолымен дамыды. Яғни, алдын ала жинақталған тәжірибенің және әр шешілетін міндеттің өзіндік ерекшеліктерін пайдаланатын инженерлік инструкция негізінде құрастырылған алгоритмдер.
Ең көп тараған локальдық басқарудың төмендегі үш алгоритмі:
1. қатаң бір программалы басқару;
1. көліктік ағындардағы ажырасуларды іздеу;
1. қарқындылық, көліктік ағындар тығыздығы.
Осы алгоритмдердің қысқаша мазмұнын қарастырайық. Берілген алгоритм тәжірибеде жол қозғалысын басқарудың ең көп тараған түрі, осы уақытқа дейін шетелде және біздің елімізде де көптеген жол қиылыстары осы алгоритмдерді қолданатын техникалық құралдармен жабдықталған. Берілген алгоритмнің мазмұнын түсіндірмес бұрын, кейінірек қолданылытын анықтамалар қатарын кіргізейік. 
Реттеу тактісі деп жол қиылысы арқылы қозғалыстың белгілі бір бағытында жүрү мүмкіндігі рұқсат етілетін, ал онымен бақталас бағыттағы жүріске тиым салынатын бағдаршамдық сигналдау жағдайы. 
Негізгі және аралық такт бөліктерін ажыратады. Жол қиылысы арқылы көліктер өтуге болатын бағыттардардағы негізгі такт уақытысында бағдаршамның жасыл сигналдары, ал тиым салынған бағыттарда қызыл сигналдары жанады.
Аралық тактіде негізгі тактідегі қозғалыс бітеді, сондықтан бағдаршамның жасыл сигналдары сары түске алмастырылады. Негізгі және аралық тактілер жиынтығы реттеу фазасы деп аталады. Ең қысқа фаза тізбектілігі бағдаршамдық реттеу циклын құрайды. Бұл шамалар алгоритмдердің басқарушы қондырғылары деп аталады.
Қатаң бір программалы басқару алгоритмдерінің мәні мынада: реттелетін жол қиылысының барлық жұмыс жағдайының реттеуші қондырғылары үшін басқарушы қондырғылардың тұрақты шамаларын тағайындау. Көбіне басқарушы қондырғыларды ең қиын қозғалыс жағдайлары үшін таңдайды.
	Берілген алгоритм кемшілігі, ол қозғалыс қарқындылығын салыстырмалы баяу өзгертуде реттеу режимдерін өзгерту принциптерін қамтамасыз етпейді. Басқару қондырғыларының шамалары қиылыста көліктің көп болатын периодына есептелген, ал басқа қалған қарқындылық үшін бұл шама ең көп және ақталмаған көлік кідірістерін туғызады.
	Сонымен қатар, бұл алгоритмге фазалар және цикл ұзақтығының қысқа уақытты кездейсоқ флунтацияларға, оның ішінде жол қиылысына жақындап қалған автомобильдерге «бейімделу» қабілетсіздігі тән.
Көліктік ағындардағы ажырасуларды іздеу алгоритмі.
	Көлік ағындарындағы ажырасулар деп жолдың берілген қимасындағы кез келген автокөліктің жолдан өту моментімен және осы қимадан өтетін келесі автокөліктің өту моменті арасындағы белгілі бір ұзақтылық уақыт интервалының пайда болуы.
	Көлік ағындарының ажырасуларын іздеу алгоритмдеріні қарастырайық. 20 – 50 мм арақашықтығында стоп-линиядан А–А, Б-Б қималарында көлік детенторты орналасқан.
Белгілі бір уақыт моменті аралығында I бағытында негізгі такт бағдаршамның жасыл сигналы қосылды деп есептейік, және оның цикл ұзақтығы қозғалыс қауіпсіздігі жағдайы бойынша  Тмин шамасынан кем болмауы керек, ол көбіне 7 секундқа тең. 20 – 50 мм арақашықтығында стоп-сызықтан А-А, Б-Б қималарында көлік  детенторын орналастырайық. Белгілі бір уақыт аралығында I бағытында негізгі такт – бағдаршамның жасыл сигналы іске қосылды деп есептейік, оның ұзақтылығы жол қозғалысы қауіпсіздігі бойынша көбінесе 7 секунд болып қабылданатын Тмин шамасынан кем болмауы керек.
А-А сызығын қиып өту моментінде қиылысқа жақындап келген әр автокөлік өзінің негізгі такт ұзақтылығын автокөліктің А-А қимасынан стоп-сызыққа дейінгі қиып өткен жүрісінің орташа уақытына тең, уақыт интервалына tэк  ұзартады, ол экипаждық интервал деп аталады. Егер кезекті интервалдың tэк  бітуінде А-А қимасында келесі автокөлік болмаса, онда алдымен ұзақтылығы бойынша экипаждық интервал уақыты шамасынан асатын ажырасу пайда болады. Бұл моментте берілген бағыт үшін жасыл сигналды қосу керек. Осылай ажырасуды іздеу әдісінің мәні стоп-сызықпен А-А қимасының арасында бір де бір автокөлік болмайтын уақыт интервалы моментін анықтау.
Нақ осы моментте берілген қозғалыс бағыты үшін жасыл сигналды сөндіру қажет.
Егер сонымен қатар автокөліктер экипаждық интервал уақыты tэк,  шамасынан кем интервалдармен А-А қимасымен үздіксіз қиылысса, онда осы жол қиылысы арқылы қақтығысатын бағыттағы ағындарды жіберу үшін белгілі бір максимальды шамадағы Т3мах негізгі такт ұзақтылығын шектеу қажет екендігін осы алгоритм көрсетеді.
	Яғни, кез келген негігі такт ұзақтығы келесі шектерде болуы мүмкін: 
	                  Т3мин  toi  Т3мах;                                                        (1)
	Осыдан цикл ұзақтылығын реттеу мәнін анықтауға болады: 
                 Сmin   Ci  C max                                                                     (2)
	мұндағы i– фаза номері
Қарқындылық алгоритмдері – көліктік ағын тығыздығы. Локальдық басқару алгоритмдерінің бұл жиынтығы шетелде жеткілікті деңгейде қолданылады.
	Бұл топ алгоритмдерін зерттеуде негізгі такт ұзақтылығы тек қана көліктік ағындардың ажырасу функциясында ғана өзгере қоймайды, сонымен қатар қозғалыс қарқындылығы, кезек ұзындығы және автокөліктің кідіру уақыты сияқты ақпараттарды пайдалануды және есте сақтауды талап ететін күрделі байланыстарда да өзгереді.
Бұл топтағы сипаттамалық алгоритмдердің біреуінің мәні мынаған келтіріледі:
1. Фазалардың минимальдық ұзақтылығы Т3мин тұрақты емес, өзгеріп отырады.Кезектегі әр автокөлік саны онннан жоғары болса, онда  Т3мин шамасына бір секунд қосылады.
1. Экипаждық интервалдың шамасы қақтығысушы бағыттағы автокөліктердің кідіру уақытына байланысты төмендетілуі мүмкін
1. Экипаждық интервал шамасы ағын ұзақтылығының шешілген бағытта өлшенетін негізгі тактыдағы әр он секунд сайын автокөліктердің берілген қимадағы жүрісінің функциясына  байланысты төмендейді.
1. Қызыл сигнал жанғанда автокөлік топтарының пайда болуы  (берілген қима жолында әр 10 секунд сайын жүріс санымен анықталады) топ өлшемдеріне байланысты күту уақытын азайтады. Сонымен қатар алгоритмнің есте сақтауы қабілеттілігіне  негізгі бағыттағы қызыл сигналда күтіп тұрған автокөліктердің «өтірік» саны енгізіледі, бұл күту уақытын төмендетеді.

